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Nazwa pro;ektu dokumentu

Qlekt rQZQQrZQQZQnIQ Ministra Infra,strukturz w Sprawie warunkow teghn/gznzgh.

wych z liniami tramwajowymi i ich

sytuowan/e.

Podmiot Jednostka
L.p. | wnoszacy - Tres¢ uwagi wraz z uzasadnieniem Stanowisko Mi
uwagi redakcyjna.
1 Forum Preambuta - | A. Wymaga wyjasnienia status przepisow
Kolejowe RBF powotanie wydawanych na podstawie Prawa
podstawy budowalnego - art. 7 ust. 2 i 3, a wiec
prawnej oraz | zaréwno projektu tego Rozporzadzania jak i
§2. Rozporzadzenia, do ktdérego odwotuje

sie projekt, a dotyczacego skrzyzowan
linii kolejowych ... z drogami (Dz. U. z
2015, poz. 1744 ze Zzmianami),
okres$lanego dalej Rozp. z 2015. Ustawa o
zapewnieniu dostepnosci ... (Dz.U. z 2022
poz. 2240) w art. 66 okresSla termin
obowigzywania tych rozporzadzeh na 60
miesiecy od jej wejscia w zycie, tj. na 20
wrzesnia 2024. Prawdopodobnie konieczne
jest nowe rozporzadzenie zastepujace Rozp. z
2015, aby nie doszto do braku jasnosci co do
stanu prawnego z dniem 20 wrzesnia 2024.

B. W Rozporzadzeniu w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu
kolejowego i
sygnalizacji (Dz. U. 2005 poz. 1444 ze
Zzmianami) stosowane jest pojecie
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posterunku ostonnego (a nie ochronnego),
i to tylko w odniesieniu do linii
waskotorowych. W wersji obowigzujgcej do
7 kwietnia 2011 pojecie posterunku
ostonnego byto uzywane w przypadku
wszystkich linii, w odniesieniu - miedzy
innymi - do skrzyzowan z liniami
tramwajowymi (uchylone ust. 3 i 5 w §3
oraz dalsze przepisy, np. §33).
Wprowadzenie pojecia posterunku
ochronnego bez jakiejkolwiek definicji jego
funkcji w przepisach o ruchu i sygnalizacji nie

jest wtasciwe Spdjnosc przepiséw
poprawitoby uzywanie w projektowanym
rozporzadzeniu pojecia posterunek

ostonny i przywrdcenie odpowiednich
przepiséw w powyzszym Rozp. dotyczgcym
warunkéw prowadzenia ruchu.

2 Forum §2 w zwigzku | Dopisac fraze: ,z tym, ze: a) nie stosuje

Kolejowe RBF | z 84 Rozp.z | sje §4,"(te kwestie - predkosci - reguluje §6
2015 projektu)

3 Forum §2 w zwigzku | Dopisac fraze: ... ,b) odlegtos¢ okreslona

Kolejowe RBF | z§18 Rozp.z | w 8§18 ust. 1 na 32m podwyzsza sie do

2015 75m,” . Prawo o ruchu

drogowym okresla maksymalng dtugosc¢
zestawu pojazdow drogowych na 22m, a w
Rozp. z 2015 powiekszono te
liczbe o 10m do 32m, Warunki techniczne
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tramwajow okreslone w Rozp. Ml - Dz. U.
2011, poz. 344 - w §3 ust.l okreslajg
maksymalng dfugos¢ tramwaju na 65 m, a
wiec  stosujgc  analogiczny  margines
bezpieczenstwa powinno byc¢ 75m. Istnigje
bowiem ryzyko zatrzymania tramwaju przed
przejazdem w sposob blokujgcy drugi
przejazd. Ewentualnie mogtoby tez byc: ,, ...
b) odlegtos¢ okreslona w §18 ust. 1 na
32m powieksza sie do zwiekszonej o
10m maksymalnej dtugosci tramwaju
dopuszczonego do ruchu na lokalnej
sieci tramwajowej” .

4 Forum
Kolejowe RBF

§2 oraz §8
ust. 1
(tabela,
kolumna 2,
wiersze
dotyczace
linii
magistralnyc
h... i
znaczenia
miejscowego
) W zwigzku z
§26 ust. 1 -3
Rozp. z 2015

Z kolumny 2 tabeli wynika dopuszczalnos¢ -
pod pewnymi dodatkowymi warunkami - kata
skrzyzowania <45° Nie jest w ogdle
okreslony kgt minimalny. Tymczasem wedtug
§26 ust. 2 najmniejszy dopuszczalny kat dla
linii normalno- i szerokotorowych to 60° na
waskotorowych 45°, wiec przypadki
wymienione w tabeli w kolumnie 2 w
wierszach - linie magistralne, ... , znaczenia
miejscowego - czyli inne niz bocznice nie
mogtyby wystgpi¢. Jezeli istotnie intencja
projektodawcy jest dopuszczenia katéw <45°
na linach innych niz bocznice to trzeba
okresli¢ jakies minimum, np. 30° Jednak
wydaje sie, ze regulacja Rozp. z 2015 nie jest
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przypadkowa, gdyz jest to niezbyt bezpieczne
z punktu widzenia widocznosci oraz czasu
pokonywani  przejazdu, niezaleznie od
problemu konstrukcji krzyzownicy i
stosowania kierownic na skrzyzowaniu.

Forum §2 oraz §8 | Z kolumny 2 tabeli wynika dopuszczalnos¢ -
Kolejowe RBF ust. 1 pod pewnymi dodatkowymi warunkami - kata
(tabela, skrzyzowania <45°. Wedtug §26 Rozp. z 2015
kolumna 2, | minimum wynosi 30° Jezeli nie ma intencji
wiersze zmniejszania dopuszczalnych katéw
dotyczgce |skrzyzowan, to nalezy: usunag¢ wiersze 1i 2 -
bocznic) w | Kat skrzyzowania, usung¢ kolumne 2, a do §8
zwigzku z | dopisa¢ wust.3: ,3. Na skrzyzowaniu
§26 ust. 4 | bocznicy kolejowej uzytkowanej
Rozp. regularnie i linii tramwajowej z katem
z 2015 skrzyzowania <45° nalezy stosowac -
niezaleznie od spetnienia wymogoéw

okreslonych w 826 ust. 4 Rozp.
okreslenie wymagan technicznych

skrzyzowania, o ktorym ponizej.

Forum §2 oraz §8 | Jezeli intencjg projektu jest wprowadzenie
Kolejowe RBF ust. 1 dopuszczalnych granic katéw innych niz
(tabela) w | okreslone w §26 Rozp. z 2015 to konieczne
zwigzku z | jest zredagowanie catoSciowego przepisu i
§26 ust. 4 | wytaczenie stosowania §26. Jednak wtedy
Rozp. trzeba zdecydowaé, czy te nowe granice
z 2015 dotyczg takze sytuacji toréw tramwajowych

nie wydzielonych z drogi, a wiec i samej
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drogi!

7 Forum
Kolejowe RBF

§2 oraz w

zwigzku z

§28 ust. 4
Rozp. z 2015

Trzeba wyjasni¢ czy ograniczenia nachylen i
tuku pionowego drogi z §28 sg adekwatne dla
toru tramwajowego. Nadmierne nieréwnosci -
wypuktos¢ toru tramwajowego (drogi) -
tworzg ryzyko ,zwieszenia sie” pojazdu.
Najprawdopodobniej wymogi  projektowe
toréw tramwajowych rozwigzujg ten problem,
ale powinny by¢ przywotane: ,c) do
przebiegu toru tramwajowego w obrebie
przejazdu stosuje sie przepisy dotyczace
budowy toréw tramwajowych oraz
wymagania okreslone w §28 Rozp. ...”

8 Forum
Kolejowe RBF

§7

Dopisa¢ na kohcu zdania: ,... oraz na
liniach kolejowych zelektryfikowanych.”
Projekt pomija kwestie skrzyzowania z linami
kolejowymi zelektryfikowanymi. W takim
przypadku wystepuje problem styku sieci
trakcyjnej kolejowej 3kV z tramwajowa (na
0gd6t 0,6kV). Cytowane w
uzasadnieniu Zarzadzenie MKiGK (M.P. z
1964 Nr 10 poz. 47, §5) zasadniczo
zakazywato budowy takich skrzyzowah. Taki

styk stwarza zagrozenia, a
wprowadzenie odcinka bezprgdowego
generuje ryzyko - zwfaszcza dla wolno
jadgcego tramwaju - utkniecia na

skrzyzowaniu.
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9 Forum §8 - tabela |Uzywane w tabeli w 88 projektu pojecia
Kolejowe RBF dotyczace konstrukcji skrzyzowania toréw sg
niejasne. Kazde skrzyzowanie torow sktada
sie z dwu krzyzownic pojedynczych (jeden
dziéb w kazdej), dwu krzyzownic podwdjnych
(dwa dzioby w kazdej) oraz szyn tgczacych.
Elementami skrzyzowan sa tez kierownice,
szyny skrzydtowe i kolankowe. Wszystkie te
elementy sg z zasady nieruchome.
Zastosowanie ruchomych dziobow w
krzyzownicach w rozjazdach jest wymagane
przy predkosciach > 200 km/h. W rozjezdzie
kat skrzyzowania szyn - zwtaszcza przy
zatozeniu wiekszych predkosci na kierunku
zwrotnym - jest niewielki - nawet tylko okoto
6 stopni. Przy tak matych katach
zastosowanie ruchomego dziobu lub
ruchomych szyn skrzydiowych moze byc
celowe nawet przy mniejszych predkosciach.
Jednak w przypadku predkosci <120 km/h i
kgcie skrzyzowania >= 30° (o ile ta granica
bedzie utrzymana) wydaje sie watpliwe. W
TSI i innych materiatach (np. Poradnik UTK?,
str. 50 i nastepne) nie ma wytycznych co do

1 Rozporzadzenie 1299/2014 dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu "Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej.
Dz.U.UE.L.2014.356.1 z dnia 2014.12.12. ... Pkt. 4.2.5.2. Wykorzystanie ruchomych dziobéw krzyzownic. ... W przypadku predkosci wiekszych niz 250 km/godz. rozjazdy i
skrzyzowania wyposaza sie w ruchome dzioby krzyzownic.
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stosowania ruchomych dziobdw na
skrzyzowaniach.

By¢ moze intencjg projektu jest umozliwienie
unikniecia  stosowania  kierownic, czyli
kréotkich  szyn (a raczej katownikéow)
podtrzymujgcych zestaw kotowy na
wtasciwym  kierunku, gdy dane lub
przeciwlegte koto trafia na przerwe w toku
szyny. Kierownice wystajg ponad poziom
gtéwki pozostatych szyn - typowo - 45mm, a
wiec trudno je uzy¢, gdy po tej samej
powierzchni ma sie odbywac ruch drogowy.
By¢ moze kolidowatyby tez ze skrajnig
taboru tramwajowego (hamulce szynowe?).
W takiej sytuacji rozwigzaniem mogag by¢
ruchome dzioby krzyzownic (lub szyn
skrzydtowych), ktérych stosowanie eliminuje
przerwe w toku szyny, po ktérej odbywa sie
ruch. Taki element jednoczesnie

uniemozliwia ruch na kierunku przecinanym.

Sa one jednak alternatywa do stosowania
kierowni nie krzyzowni wojnych w

ogdle. Alternatywg kosztowng, gdyz takie
skrzyzowanie musi by¢ wyposazone w naped
6 dziobéw i nastawnie (posterunek,
ewentualnie obstugiwany zdalnie), ktéra

2 Urzad Transportu Kolejowego. Poradnik dla komisji kolejowych. Tory, rozjazdy i skrzyzowania toréw. Warszawa 2017. https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-
tran/13523,Poradnik-dla-komisji-kolejowych.html.
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obstuguje ten naped i sygnaty ostonne.
Sygnaty te musza =zabrania¢ wjazdu jak
dtugo elementy ruchome nie zostang
ustawione dla danego kierunku oraz
nalezycie zamkniete. Ich przestawianie moze
sie odbywa¢ pod warunkiem zakazania
wjazdu na wszystkich kierunkach sygnatami
ostonnymi i stwierdzeniu, ze
pojazdy ktdére minety sygnaty ostonne i/lub
juz wjechaty na skrzyzowanie - opuscity je.
Tak wiec odpowiednie fragmenty w tabeli
zamiast »Krzyzownice podwdjne lub
krzyzownice z
ruchomym dziobem” powinny brzmiec:
Stosowanie krzyzownic wraz z szynami
kierujacymi (kierownicami) zgodnymi
z warunkami technicznymi dla drég
kolejowych albo krzyzownic z
ruchomymi dziobami wykluczajacych
istnienie przerwy w toku szyny dla
ustawionego kierunku jazdy
(skrzyzowanie bez kierownic
podwyzszonych wzgledem innych szyn).
Ponadto patrz nizej §10 ust. 6.

10

Forum
Kolejowe RBF

§10 nowy
ust. 6

Zmieni¢ w catej tresci ,posterunek
ochronny” na , posterunek ostonny” .

Doda¢ nowy ustep: ,6. Skrzyzowanie w
jednym poziomie bocznicy lub linii
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kolejowej z linia tramwajowa na ktorym
zastosowano ruchome dzioby
krzyzownic jest wyposazone w
posterunek ostonny bez wzgledu na
dopuszczalne predkosci na linii
kolejowej lub bocznicy. Posterunek
ostonny obstuguje elementy ruchome
skrzyzowania, odpowiednia
sygnalizacje na linii kolejowej oraz
urzadzenia przejazdowe jak dla
przejazdu kolejowo- drogowego
kategorii A, B lub C.” Konieczne jest
bowiem wyrazne zakazanie wjazdu tramwaju
nie tylko dla unikniecia kolizji z
pociggiem, ale takze gdy elementy ruchome
nie sg odpowiednio ustawione i zamkniete -
sg otwarte dla innego kierunku - dla pociggu
- lub trwa ich przestawianie.

11 Forum Nowy §
Kolejowe RBF

Jezeli zaktada sie dopuszczenie kata

skrzyzowania 30<a<45 takze dla drég (nie
tylko tramwajow) oraz linii kolejowych (nie
tylko bocznic) lub jeszcze inaczej zmienic
dolne granice dopuszczalnych katéw, to
nalezy odpowiednio znowelizowac §26 Rozp. z
2015.
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