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Dotyczy : konsultacje spoteczne dot. projektu , Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”

Szanowny Panie Ministrze,

W nawigzaniu do pisma DTK-4.4600.20.2022.JS.10 z dnia 17 maja 2024 otrzymanego przez RBF drogg e-mailowa 20 maja 2024 przekazujemy ponizej uwagi
do projektu Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,,Sterowanie” (wraz ze stosownym pismem przewodnim), sporzgdzonego
zgodnie wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji

interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgce rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz. Urz. UE L 222 z
08.09.2023, str. 380).



1. Uwagi ogdlne

1.1.wskazane jest zbadanie zdolnosci ekonomicznej przewoznikéw do wyposazenia pojazdow i odpowiedniego programu wsparcia oraz
skoordynowanie kalendarza.

1.2. system ETCS L1 LS jest realn3 szansg na osiggniecie interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw , Sterowanie” w skali catej sieci kolejowej w
Polsce. W tym celu konieczne jest uszczegétowienie planéw wdrazania systemu ETCS L1 LS w dedykowanym suplemencie do KPW TSI CCS.
Suplement ten powinien zosta¢ opracowany w terminie nie dtuzszym niz 6 miesiecy od publikacji KPW TSI CCS.

Bardzo pozytywnie oceniamy podjete przez Ministerstwo Infrastruktury prace na rzecz opracowania i przyjecia KPW TSI CCS, ktory jest
niewatpliwie dokumentem o znaczeniu strategicznym z punktu widzenia perspektyw zabudowy i rozwoju systemu ERTMS na polskiej sieci
kolejowej. Dostrzegamy jednak niezrealizowany potencjat tego Planu, przede wszystkim w kontekscie niewykorzystania szansy na zainicjowanie
szerokiego programu zabudowy systemu ETCS poziomu 1 Limited Supervision (dalej jako: ,,ETCS L1 LS”) jako niskokosztowej, bezpiecznej i
interoperacyjnej alternatywy dla przestarzatego juz technologicznie systemu SHP.

Uwazamy, ze w projekcie KPW TSI CCS wtasciwie zidentyfikowany zostat potencjat drzemigcy w ETCS L1 LS, w postaci zapisu na s. 22 dokumentu:

Przewidywanym rozwigzaniem dla czesci sieci znajdujqcej sie poza TEN-T jest zabudowa systemu ETCS poziom 1 Limited Supervision. Jest to
rozwigzanie duZo prostsze technicznie niz klasyczny ETCS poziomu 1 lub 2 zatem powinno byc szybsze i tarisze we wdrazaniu, tatwiejsze w
eksploatacji a jednoczesnie pozwalajgce na podniesienie poziomu bezpieczeristwa i osiggniecie interoperacyjnosci. Ograniczona liczba elementow
zabudowywanych fizycznie w infrastrukturze oraz prosta logika dziatania systemu pozwolitaby na osiggniecie wysokiej niezawodnosci systemu i
minimalizacje wptywu na aspekty eksploatacyjne w tym przepustowosc.

Jednoczesnie w dalszej cze$ci dokumentu brakuje jednak rozpisania konkretnych dziatan ukierunkowanych bezposrednio na szybkie i
efektywne wdrozenie ETCS L1 LS na polskiej sieci kolejowej. Na s. 23 projektu, w tabeli ,, Koszty zabudowy systemu ERTMS na liniach kolejowych
objetych planem” brakuje wyodrebnienia pozycji ETCS L1 LS. Zwrdcié nalezy w tym kontekscie rowniez uwage na fakt, iz w sporzgdzonym przez
Politechnike Warszawska opracowaniu z 30 listopada 2020 r. pt.: ,,Ekspertyza mozliwosci eksploatacyjno-technicznych wdrozenia w Polsce ETCS
poziom 1 LS na liniach kolejowych nieprzewidzianych do wyposazenia w petng wersje ETCS poziomu 1 lub 2 w obecnym krajowym planie
wdrazania TSI Sterowanie”, zawarta zostata szczegétowa analiza poréwnawcza szacownych kosztéw wdrozenia na przyktadzie zrealizowanych
inwestycji ETCS L1 LS w Wielkiej Brytanii, Niemczech i w Polsce. Podobnie, w opublikowanym 9 kwietnia 2021 r. na stronie internetowej Urzedu



Transportu Kolejowego, artykule autorstwa dr. inz. Ignacego Géry oraz Piotra Sieczkowskiego, ,,ETCS Limited Supervision sposobem na poprawe
bezpieczenstwa kolejowego”, pojawia sie estymacja kosztow w tym zakresie:

W warunkach polskiej sieci i polskiego rynku dostawcow najlepszym zZrodtem wiedzy w tym zakresie bedzie projekt obejmujgcy wdrozenie ETCS L1
LS na linii kolejowej 356 Poznan Wschod — Wgqgrowiec. Kontrakt ten byt wart 7 390 000 zt, a w jego ramach zrealizowano 53 punkty (grupy balis
zawierajgce balisy przetqczalne i LEU), w ktdrych zezwolenie na jazde jest uzaleznione od wskazan sygnalizatorow, a wiec wystepuje petna
funkcjonalnos¢ przekazywania ograniczen predkosci dopuszczalnej w zaleZznosci od sytuacji ruchowej dla ETCS L1 LS. Z powyziszego wynika, ze
koszt wiqczenia jednego sygnalizatora w system wynosi ok. 139 000 zi.

Z pozyskanych od PKP PLK danych wynika, Ze na liniach kolejowych potencjalnie przeznaczonych do objecia ETCS L1 LS znajduje sie tgcznie 5639
semafordw, sygnalizatordw i tarcz. Urzgdzenia te nalezatoby objg¢ nadzorem ETCS L1 LS, co daje przyblizony, tqgczny koszt w wysokosci 784 000
000 zt. Obnizenie tego kosztu mozna uzyskac¢ dodatkowo poprzez scentralizowanie LEU, co przetoZy sie na ich mniejszg niezbedng liczbe.

W projekcie KPW TSI CCS uwzgledniony zostat jedynie krétki akapit poswiecony bezposrednio ETCS L1 LS i zatytutowany ,Wdrozenie systemu
ETCS Limited Supervision poza siecig TEN-T”, w ktdrym na s. 24-25 zapisano:

Wdrozenie systemu ETCS poziom1 Limited Supervision (ETCS L1 LS) na znacznym obszarze sieci linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (liniach kolejowych nieujetych w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T) z powodu swej skali powinno by¢
poprzedzone opracowaniem studium wdrozenia ETCS L1 LS zawierajgcym rzetelne analizy kosztow i korzysci. Z uwagi na fakt, ze narodowy
zarzqdca sieci kolejowej finalnie bedzie odpowiedzialny na poziomie realizacyjnym, rzeczowym i finansowym za wykonanie planu oraz budowe tej
infrastruktury, a jego mozliwosci realizacyjne uzaleznione sq od zZrdodet finansowych, ktdrych alokacja jest mozliwa zgodnie z dedykowanymi dla
PKP PLK S.A. programami wieloletnimi z zakresu inwestycji oraz utrzymania. Plan (harmonogram w latach) wdrozenia ETCS L1 LS bedzie ujety w
niniejszym dokumencie (w formie suplementu) pod warunkiem poparcia

go odpowiednimi analizami na etapie opracowania studium i zapewnieniem odpowiednich zZrédet finansowania.

Pozytywnie oceniajgc wyznaczony kierunek dziatania (wdrozenie systemu ETCS L1 LS znacznym obszarze sieci kolejowej w Polsce), dostrzegamy
jednak mozliwosci zdecydowanie bardziej proaktywnego dziatania w tym obszarze, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie w zapisach KPW TSI
CCS. Zwréci¢ uwage nalezy w szczegdlnosci na prowadzone w 2022 r. przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej jako: ,,PKP PLK”) Wstepne
Konsultacje Rynkowe pn.: ,Wdrozenie sytemu ETCS L1 Limited Supervision na liniach nieobjetych Krajowym Planem Wdrazania TSI
«Sterowanie»”. Co istotne, prowadzone przez PKP PLK Konsultacje Rynkowe zakorczone zostaty wnioskiem, iz zabudowa systemu ETCS L1 LS na
sieci PKP PLK jest mozliwa zaréwno pod wzgledem technicznym jak i w zatozonej skali. Przyjg¢ nalezy, iz wiedza pozyskana przez PKP PLK w
ramach tych Konsultacji Rynkowych stanowi solidny fundament dla okreslenia konkretnych planéw inwestycyjnych i zidentyfikowania



parametréw technicznych ETCS L1 LS istotnych z perspektywy zarzadcy infrastruktury, mozliwych do sformutowania i przyjecia juz na teraz na
etapie przyjmowania KPW TSI CCS.

Optymalnym rozwigzaniem w naszej ocenie bytoby oczywiscie odpowiednie uszczegdtowienie zapiséw KPW TSI CCS, poprzez jednoznaczne
okreslnie linii dedykowanych dla ETCS L1 LS, wraz z okresleniem harmonogramu zabudowy i gwarancji zrédet finansowania. Jednak, jezeli z uwagi
na zblizajacy sie termin publikacji KPW TSI CCS, w ocenie Ministerstwa nie jest to na tym etapie mozliwe, stoimy na stanowisku, ze absolutnym
minimum jest zapisanie w KPW TSI CCS konkretnego terminu, nie dtuzszego niz 6 miesiecy liczonych od publikacji dokumentu, na uzgodnienie
i przyjecie Suplementu do KPW TSI CCS regulujgcego w wyczerpujacy sposdb kwestie perspektywy zabudowy ETCS L1 LS. JesteSmy przekonani,
ze potencjat naukowy i techniczny nagromadzony w trakcie prowadzonych przez ostatnie lata w Srodowisku kolejowym (z udziatem Prezesa UTK,
osrodkéw naukowych oraz PKP PLK), szerokich dyskusji poswieconych tematowi ETCS L1 LS — pozwoli na szybkie i efektywne uzgodnienie oraz
przyjecie przedmiotowego Suplementu do KPW TSI CCS, w zakresie odnoszgcym sie do ETCS L1 LS.

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania, stoimy na stanowisku, iz podjecie dziatarh zmierzajgcych do szerokiego wdrozenia systemu ETCS L1 LS
na liniach kolejowych nieujetych w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, stanowi absolutny priorytet w perspektywie zapewnienia
bezpieczenstwa (redukcja zdarzen typu SPAD, zwigzanych z pominieciem semafora wskazujgcego sygnat ,,Stdj”) oraz petnej interoperacyjnosci
polskiej sieci kolejowej (postulowana przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej szybka likwidacja systemow klasy B). Wdrozenie ETCS L1 LS jest
rowniez rozwigzaniem efektywnym od strony finansowej, poniewaz przy relatywnie niskich kosztach instalacji, umozliwia implementacje ETCS L1
LS na catej polskiej sieci kolejowej nieujetej w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, w perspektywie nie dtuzszej niz 10 lat (przy odpowiedniej
alokacji Srodkéw finansowych oraz uproszczeniu regulacji). Gteboko wierzymy, ze uzgadniany projekt KPW TSI CCS jest wtasciwym miejscem do
zapisania postanowien i gwarancji szerokiego wdrozenia ETCS L1 LS, jako niewatpliwe]j szansy rozwojowej dla polskiej kolei.

1.3. Projekt catosciowo (CCT+CCO) okresla cele dla sieci TEN-T na lata 2030/2040/2050 i ambitnie podejmuje wyzwanie wyposazenia catej sie¢ TEN-T
—w ETCS L2 Za wtasciwe uwazamy réwniez skoncentrowanie sie na wdrozeniu TSI na Sieci TEN-T.

1.4 Dla tak duzego programu inwestycyjnego (infrastruktura + tabor) w tresci wspomina sie

aspekt srodkéw finansowych, ale wydaje sie, ze mato potozona nacisk na poprawe efektywnosci inwestycji i kosztéw CCT w catym cyklu zycia (
budowa + utrzymanie), jak np.: - Lepsza catosciowa kontrola kosztéw LCC przez formute: projektuj — buduj — utrzymuj; - Zadanie inwestycyjne dla
CCT dot. odcinka linii kolejowej (50 — 100 km) i zawiera warstwe srk + ETCS — jasno zdefiniowany odpowiedzialny, mniej problemoéw z
interfejsami Oszczednosci na kosztach i czasie realizacji, fatwiej osiggna¢ cele RAM. Brak odniesienia w projekcie do wymagann RAM dla
podsystemu sterowanie. Jezeli w perspektywie ca. 5 lat zaczniemy wytgczac systemy klasy B, to do tego czasu musimy znaczgco podnies¢
dostepnosé i niezawodnosé (RAM) czesci przytorowej i poktadowej podsystemu sterowanie. RAM w TSI CCS jest punktem otwartym, a na



poziomie krajowym stabo zdefiniowanym. Bez wtasciwego (adekwatnego do celéw eksploatacyjnych) zdefiniowania parametréw RAM nie
poprawimy wizerunku i spotecznego postrzegania kolei w tym programow inwestycyjnych.

1.5 5. Projekt w strategii wdrozenia ETCS definiuje wzorzec 4 bez wersji systemu, np. wersja 1,1 i wyzsza zawiera funkcjonalno$é pozwalajgca
optymalizowac krzywe hamowania i ograniczyé z tym zwigzane niedogodnosci. 6. Projekt nie okreslona celéw ETCS dla stacji weztowych , bez
ktorych bedziemy mieli ,dziury w ETCS” w realizowanych relacjach przewozowych.

1.6 Testy ESC/RSC, brak w projekcie postawionego celu dla IM ograniczenia ilosci typow testow ESC do jednego na kazdy poziom + dobrze
uzasadniony przypadek szczegdlny danego wdrozenia np. nowa funkcja wczesniej nie wystepujaca.

1.7 Obecny stan wdrozenia systemu detekcji pociggdw zgodnego z TSI — ca 11 664,03 km, wydaje sie przesadzony. Warunkiem uznania systemu
detekcji (w warunkach polskich -licznik osi) za zgodny z TSI powinno by¢: - Deklaracja zgodnosci WE IC lub dla starszych instalacji; - Opinia
techniczna NoBo o zgodnosci danego typu LO ze spec. ERA/ERTMS -033281 plus na jej podstawie oswiadczenie producenta o zgodnosci z TSI

CCs.

2. Uwagi szczegotowe do KPW TSI Sterowanie

Odwotanie do tresci
projektu

rodzaj uwagi

Uwaga z uzasadnieniem

Spis tresci, pierwszy

Zgodnie z 2023/1695 tytut pierwszego podrozdziatu zawartego w rozdz. 3.1 powinien brzmieé: Opis
wdrozonego rozwigzania (forma dokonana) co koresponduje z opisem jego zawartosci podawanym w TSI: [W

zawarte w rozdz. 3.1

1 E(;)ZC;I’ZOZ;{ 21|a+ zawarty w edycyjna tym miejscu nalezy podac rézne wdrozone rozwiqzania i konkretne powody wyboru danego rozwiqzania dla sieci lub
T poszczegolnych typow linii.]
W rozdz. 3.1 zawarto podrozdziaty:
2. Spis tresci, podrozdziaty ogdlna - Opis wdrazanego rozwiqgzania

- Zarzqdzanie wdrazaniem warstwy przytorowej ETCS




- Strategia wytqgczenia systemu SHP w obszarze sieci TEN-T

- Wdrozenie systemu ETCS Limited Supervision poza sieciqg TEN-T

- Wdrazanie transgraniczne ETCS

Zgodnie z 2023/1695 tytuty podrozdziatéw zawartych w rozdz. 3.1 powinny brzmie¢:
- Opis wdrozonego rozwiqgzania

- Strategia wdrozenia ETCS

- Planowanie wdrozenia ETCS i wycofanie z uzytku systemoéw klasy B

- 3.1.1. Wzorzec i strategia aktualizacji pozioméw
[W stosownych przypadkach w tej sekcji podaje sie informacje i plany dotyczqce technicznej strategii migracji dla
wzorcow ETCS, np. od wzorca 2 do wzorca 3 lub od poziomu 1 do poziomu 2]

Spis tresci, podrozdziaty
zawarte wrozdz. 3.1 - 3.4

edycyjna

W spisie tresci nie figuruja tytuty podrozdziatéw rozdziatu 3.2, pomimo iz wystepujg one juz w samej
zawartosci rozdziatu. Sugeruje sie ujednolicenie pokazywania pozioméw nagtéwkdéw w spisie tresci - albo
przedefiniowanie nagtéwkéw podrozdziatéw rozdziatu 3.1 tak, aby nie byty widoczne w spisie tresci, podobnie
jak jest to w przypadku rozdz. 3.2, albo odwrotnie - pokazanie w spisie tresci podrozdziatéw rozdziatu 3.2,
podobnie jak jest to w przypadku rozdziatu 3.1

Podobnie w przypadku podrozdziatéw rozdziatu 3.3 i 3.4 wzgledem rozdziatu 3.1

Spis tresci, podrozdziaty
rozdziatu 3.1

ogdlna

Spis tresci dla Planu wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie” podany jest w
Rozporzadzeniu 2023/1695 na str. 520. Zawartos¢ rozdz. 3.1 w konsultowanym projekcie nie jest z nim
zgodna.

Rozdz. 2., Rys. 1, Tabela 1

ogoblna

Brak spdjnego podejscia co do danych z Tabeli 1 wzgledem stanu pokazanego na Rys. 1 - w uwagach napisano
o wytaczeniu z eksploatacji odcinkéw Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (cze$ciowo) oraz Legnica - Bielawa
Dolna, jednak na mapie z rys. 1 albo nie zaznaczono, ze system ETCS na pierwszym z odcinkéw zostat
wdrozony (jesli taka jest konwencja informacji na tej mapie), albo niestusznie zaznaczono, ze drugi z odcinkéw
ma wdrozony i eksploatowany system ETCS (jesli takg konwencje przyjeto dla rys. 1).

Wydaje sie, ze w zwigzku z informacja w uwagach powinny one by¢ - albo obydwa zaznaczone, albo obydwa
niezaznaczone.




Rozdz

.2.1.1., Tabela 1

ogdlna

Dla linii 356 podano w kolumnie Wzorzec i wersja systemu (ETCS) Ze s3 to ,Wzorzec 3 wersja 0”. Wg Subset-
026-7 v.3.3.0 powinna to by¢ co najmniej wersja 1.1 lub 2.0. Wersja nr O jest zarezerwowana dla pierwotnych
specyfikacji systemu, poprzedzajacych Subset-026 v.1.2.0

W zwiazku z tym sugeruje sie zweryfikowanie, czy nie nastgpita pomytka w danych lub wyjasénienie z jaka
faktycznie wartoscig M_VERSION (X\Y) zgtaszajg sie urzadzenia na tej linii. W ramach M_VERSION = 0O tryb LS
nie byt jeszcze zdefiniowany.

Rozdz

.2.1.1.,str. 8

edycyjna

Watpliwa czytelnosc liczb ze spacja rozciggliwag pomiedzy rzedem tysiecy i setek. Sugeruje sie zrezygnowanie
ze spacji w zapisie liczb przekraczajacych 999,99 lub zastapienie jej twardg spacjg, ktéra nie ulega rozcigganiu
przy adjustacji wiersza.

Nie 1 584,85 km, lecz 1584,85km (1°584,85-km -z pokazanymi symbolami formatowania)
lub 1584,85 km

Rozdz

.2.1.1., str. 8

edycyjna

W sekcji Obecny stan wdrozenia systemu radiowego klasy A przywotuje sie Tabele 2 (Obecny stan wdrozenia ATO),
a powinno by¢ przywotanie Tabeli 3 (Obecny status wdrozenia GSM-R)

Rozdz

.2.1.1.,str. 8

ogolna

Stwierdzenie Na Zadnej z wyposazonych linii nie zostat dotychczas wytgczony system klasy B. nie jest do konca
prawdziwe w odniesieniu do linii PKM - tam system klasy B nie zostat w ogodle zainstalowany i eksploatowany
jest wytgcznie system klasy A. Warto o tym wspomniec.

10.

Rozdz

.2.1.1., str. 12

edycyjna

Stwierdzenie Tabela 4: Pusta jest sformatowane jak podpis/opis tabeli i nie koresponduje z poprzedzajacym go
opisem Tabela 4: Obecny stan wdrozenia FRMCS. Sugeruje sie sformatowac stwierdzenie Tabela 4: Pusta jako
zwykty tekst, podobnie jak uczyniono to dla pustej tabeli, np. Tabeli 2 na str. 8

11.

Rozdz

L2111, str. 12

edycyjna

Btedy w zdaniu:
Za systemy w zgodne z TSI i w interoperacyjne uznano liczniki osi dla ktérych producencie deklarujg ...




12.

Rozdz. 2.1.2., Tytut

ogdlna

Nazwa rozdziatu 2.1.2 wg 2023/1695 powinna brzmie¢ Korzys¢ w zakresie przepustowosci, bezpieczeristwa,
niezawodnosci i aspektéw dziatania. Zawarte w projekcie brzmienie nie jest z nim zgodne.

13.

Rozdz. 2.1.2.

ogdlna

Tres¢ rozdziatu, zgodnie z brzmieniem rozdziatu 2.1, powinna sie odnosi¢ do korzysci tak z ETCS, jak i z
interoperacyjnych systeméw detekcji pociaggu, ktérych wdrozenie wykazano na ponad 11 tys. km linii
kolejowych. Warto odnies¢ sie w tym rozdziale takze do systemoéw detekcji pociggu.

14.

Rozdz. 2.1.2., str. 13

ogolna

Po zdaniu wprowadzajagcym zakoriczonym dwukropkiem W aspekcie niezawodnosci, wptywu na bezpieczenstwo i
eksploatacje, wspdtpracy urzqdzen poktadowych i przytorowych mozna wskazac nastepujqgce: pojawia sie pierwsze
wyliczenie, jednak uzyto w nim niepasujgcych stéw réwniez i dodatkowe:

Patrzqc z perspektywy zarzqdcy infrastruktury warto zwrdci¢ réwniez uwage na pewne dodatkowe uwarunkowania.

Miatoby to sens, gdyby nie byto to pierwsze wyliczenie, lecz ktéres z kolei. Sugeruje sie usunagé stowa réwniez i
dodatkowe, bez uszczerbku dla zrozumiatosci zdania.

15.

Rozdz. 2.1.2., str. 13

ogdlna

Zdanie Od strony infrastruktury ETCS poziomu 1 petni role ,sygnalizacji kabinowej"... wydaje sie zbyt daleko idgcym
uproszczeniem i pomija fakt, ze ETCS zapewnia bezpieczny nadzér nad predkoscia jazdy pociggu i zapewnia
bezpieczng (SIL-4) reakcje w przypadku, gdy predkos¢ wykracza poza warto$¢ uznang za bezpieczna na
podstawie informacji o parametrach pociagu i otrzymanych z urzadzen przytorowych danych. Sugeruje sie
uzupetnienie zdania, przyktadowo:

Od strony infrastruktury ETCS poziomu 1 petni role ,sygnalizacji kabinowej" wraz z kontrolq jazdy, tzn.
odpowiada za przekazywanie do urzqdzen poktadowych informacji o zezwoleniu na jazde w oparciu o
wskazania sygnalizatorow przytorowych i bezpiecznie nadzoruje predkosc, z jakg prowadzony jest pocigg.

16.

Rozdz. 2.1.2., pierwszy
akapit na str. 14

ogdlna

W tredci akapitu zwrdécono uwage na fakt, ze moze wystqpic sytuacja, w ktérej pojazdy, na ktérych zainstalowane
sq rézne typy urzqdzen poktadowych systemu ETCS w wersji wzorca 2 mogq w rézny sposéb reagowac na informacje
wysytane z urzqdzen przytorowych w zakresie sposobu osiggniecia predkosci docelowej jednak réownie istotne moze
by¢ restrykcyjne wyznaczanie krzywych hamowania w pojazdach z urzadzeniami ETCS wzorca 3, jako ze
odbywa sie ono w oparciu o zachowawcze wartosci domysine (gdyz infrastruktura wzorca 2 nie przesyta ich
urealnionych wartosci) - por. ERA_ERTMS_040022 ver. 5.0 chpt. 5.2




17.

Rozdz. 2.1.3., ust.2, pkt. 3)

ogdlna

Taki jest przepis prawa, jednak implementacja ETCS poziom 2 na szlaku sbl opiera sie na informacjach o
niezajetos$ciach odstepéw, a nie o sygnatach semaforéw, wobec czego niezgodnos$¢ wskazan sygnalizatoréow
przytorowych ze wskazaniami pulpitu poktadowego moze by¢ zjawiskiem czesto spotykanym (np. wskutek
spalonej zarowki); ta kwestia, dotyczaca sbl nie jest uregulowana prawem i wymusza na maszyniscie zbedne
hamowanie.

18.

Rozdz. 2.1.3

ogdlna

By¢ moze ten rozdziat jest dobrym miejscem aby przywota¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20
pazdziernika 2023 r. (Poz.2474), definiujgce wyglad wskaznikéw We 1a,b,c, We 2a,b,c i We 9a,b,c, ktére nie
sg zgodne z normg EN 16494, wymieniong jako obowigzkowa w specyfikacjach wzorca 4 wg Rozporzadzenia
2023/1695. Podobnie rzecz sie ma jesli chodzi o wskazniki W ETCS xxx, dotyczgce zmiany poziomow.
Strategia mogtaby okresla¢ w dalszych rozdziatach jak bedzie wyglada¢ migracja od obecnie wymaganych
prawem polskim do docelowych, wymaganych prawem europejskim.

19.

Rozdz. 2.1.3

ogolna

Brak odniesienia sie do przepiséw prawa wymagajacych obowiazkowego wyposazania pojazdéw w urzadzenia
podsystemu Sterowanie, w szczegdlnosci tabor istniejgcy, eksploatowany.

20.

Rozdz. 2.1.3

ogdlna

Wymienione w rozdziale wymagania dla STM SHP sa wymaganiami technicznymi. Brak jednak informacji, czy
sg przepisy prawa stanowiace czy modut STM SHP jest obligatoryjny w urzadzeniach ETCS, czy dopuszcza sie
takze urzadzenia SHP standalone.

21

Strona 15 wiersz 9

ogdlna

powinien by¢ przywotany akt prawny aktualny tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 697

21.

Rozdz. 2.1.3., Tabela 7

ogoblna

Zgodnie z Rozporzadzeniem 2023/1695 Tabela 7 powinna zawiera¢ Informacje dotyczqce planu inwestycyjnego.
W opiniowanym projekcie zapisano: Tabela 1: Brak (przedmiotowa kwestie oméwiono w tekscie powyzej).
Jednakze ,w tekscie powyzej” nie sposéb odnalezé omdéwienie planu inwestycyjnego. Tabela o takim tytule,
znajdujgca sie w szablonie planu wg Rozporzadzenia 2023/1695, moze swiadczy¢, ze w rozdziale tym chodzi
takze o wymogi prawa dotyczgce termindw i zasad obowigzkowego wyposazania pojazdéw w systemy klasy
A.




We wczesniejszych rozdziatach wskazano wyposazenie w ERTMS na linii PKM. Jednak w rozdziale 2.1.5.

22. |Rozdz. 2.1.5 ogdlna przedstawiono informacje dot. ESC/RSC jedynie w odniesieniu do linii nalezacych do PKP PLK.
Warto dodac jak te kwestie odnoszg sie takze do linii PKM.

23. | Rozdz. 2.2.1., Tytut ogdlna Na;wa rozdmafu 221 wg 2023/1695 powinna brzmie¢ Obecny stan wdrozenia systemdéw klasy B. Zawarte w
projekcie brzmienie nie jest z nim zgodne.

. . . wskazany dokument jest nieaktualny. Powinno by¢ , Lista wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i

24 |Strona 21 wiersz 9 inast.. | ogdlna dokumentdéw normalizacyjnych(...) z dnia 14 lutego 2024 r.".

25. |Rozdz. 2.2.1 edycyjna Zargonowe nie obstuzy przycisku czujnosci sugeruje sie zastapi¢ przez nie potwierdzi czujnosci.

26. | Rozdz. 2.2.1 ogdlna Naplsa)no czes¢ kabinowa na lokomotywie, podczas gdy SHP jest rowniez zainstalowany w zespotach
trakcyjnych.
Nie wyrdzniono sekcji w ktorej opisywany jest

27 | Rozdz. 2.2.1 ogdlna - Obecny stan systemu kontroli pociggu klasy B,
a ktora przewidziana jest w szablonie z Rozporzadzenia 2023/1695 (tak jak wyrézniono w projekcie np. kolejng
sekcje (Obecny stan systemu tqcznosci radiowej klasy B)

28. | Rozdz. 2.2.1 ogdlna Brakuje istotnej informacji o tym, ze wybér wtasciwego kanatu pociggowego odbywa sie recznie przez

maszyniste.




29.

Rozdz. 2.2.1, Tabela 10

ogdlna

W tabeli przedstawiono wytacznie status wyposazenia linii PKP PLK. Brak innych zarzadcéw infrastruktury, np.
LHS, PKM.

30.

Rozdz. 3.1, struktura

ogdlna

Zawartos¢ rozdziatu wydaje sie nie do konca spéjna z szablonem z Rozporzadzenia 2023/1695, w ktérym
uktad jest nastepujacy:
- Opis wdrozonego rozwigzania (uwaga! - wdrozonego, a nie wdrazanego)

- Strategia wdrozenia ETCS
- Planowanie wdrozenia ETCS i wycofanie z uzytku systemoéw klasy B

czyli ogodlnie, parafrazujac:
- jak jest teraz - gtéwnie sygnalizacja Swietlna + SHP i nieco ETCS wzorca 2, rzadziej urzadzenia mechaniczne
- jaka jest strategia wdrozenia ETCS zamiast istniejgcych

- kiedy i gdzie bedzie ETCS, a kiedy i gdzie zniknie sygnalizacja Swietlna i SHP

Tymczasem projekt planu opisuje w pierwszej czesci tego rozdziatu nie to jakie rozwiazania sg wdrozone i
obecnie eksploatowane, lecz jak ma wygladac¢ wdrazanie ETCS. Szablon z Rozporzadzenia wymaga, aby:
[W tym miejscu nalezy podac rézne wdrozone rozwigzania i konkretne powody wyboru danego rozwigzania...]
tymczasem w opiniowanym projekcie nie znaleziono w tej czesci takich informacji.

31.

Rozdz. 3.1,, str. 21

ogolna

Zapisano:

co ogranicza wybér do ETCS poziomu 2 lub 3. Jednakze biorgc pod uwage obecne znikome doswiadczenia w zakresie
wdrazania ETCS poziom 3 na szczeblu europejskim, na sieci TEN-T w Polsce bedzie wdrazany ETCS poziom 2.

To zdanie wydaje sie zbyteczne, zwazywszy ze specyfikacje wzorca 4 z Rozporzadzenia 2023/1695 usuwaja
Poziom 3 z funkcjonalnosci ERTMS. Por. Subset-026 ver. 4.0.0. chpt. 2.6.7.

32.

Rozdz. 3.1., str. 22

ogoblna

Niezaleznie od uwagi, ze tresc tej czesci nie wpasowuje sie w szablon rozdziatu 3.1, odnosi sie wrazenie, ze
opisuje sie tu swego rodzaju przeszkody i wyzwania finansowe, a nie to jak kraj cztonkowski, ktérym jest
Polska, planuje je pokonywac i osiaga¢ zamierzone cele.




33.

Rozdz. 3.1., str. 23, 24

ogdlna

Opisano w tej czesci zatozenia terminowe dla wyposazania sieci bazowej, rozszerzonej bazowej i
kompleksowej, jednakze nie przedstawiono tu zadnej strategii, np. rozwigzania problemu zapewnienia ciggtosci
przewozowej sieci w trakcie inwestycji, kwestii wigzania urzadzen klasy A z urzadzeniami warstwy
podstawowej przez réznych dostawcéw, kwestii wigzania z urzadzeniami réznych wzorcéw i wersji systemu
ETCS, kwestii podejécia do krajowych przepisow, ktére musza uwzglednia¢ inne wersje systemu, a wiec i rézne
zachowania systemu na sieci PL, itp. W ogéle nie odniesiono sie do strategii w zakresie wyposazania floty w
czesci poktadowej, np. jak bedzie mdgt by¢ osiggniety cel cato$ciowego przejscia na ERTMS bez
obowigzkowego wyposazenia w ERTMS pojazdéw, ktére nie objat wymaog TSI i tego systemu nie posiadaja,
albo jak zarzadcy majg motywowac przewoznikéw do inwestowania oraz modernizacji urzadzen poktadowych

34.

Rozdz. 3.1., str. 24

ogolna

Podano tutaj zatozenia odnosnie wykorzystywania wzorca 4 specyfikacji SRS 4.0.0 (lub wyzsza po 2027 r.). Nie
podano jednak niezwykle istotnej z punktu widzenia dostawcéw i przewoznikéw informacji: w jakiej wersiji
funkcjonalnej systemu ETCS bed3 realizowane inwestycje. Czy bedzie to wersja 1.0 lub 1.1 - kompatybilne z
pojazdami wyposazonymi w ETCS o dowolnym wzorcu (od B2 poprzez BBMR1 i B3R2 po B4R1) - czy raczej
bedzie to péjscie w wersje 2.0 badz 2.1 lub jeszcze wyzsze. Por. 2023/1695 rozdz. 7.4.1.3.:

Przy wdrozeniu czesci przytorowej mozna wybrac funkcje ETCS do wdrozenia z zestawu specyfikacji w dodatku A.
Specyfikacje w dodatku A zawierajq funkcje z nastepujgcych wersji systemu: 1.0, 1.1, 2.0, 2.1, 2.2, 2.3 i 3.0.

Zaktada sie stosowanie specyfikacji SRS 4.0.0 lub wyzZszej. To samo stanowisko pojawia sie na str. 38 dokumentu.
Natomiast w tabeli 11 ,Planowanie wdrozenia ETCS i likwidacji kontroli pociggu klasy B” (kolumna O) pojawia sie
wskazanie na Wzorzec 3 lub nowszy;

35

Strona 25

ogolna

zaktada sie, ze zgodnie z planem system SHP zostanie catkowicie wytaczony do roku 2052. Jednoczesnie na
rysunku 9 pokazano mape sieci ze wskazaniem dat, poczawszy od ktérych stosowanie systeméw klasy B,
przestaje by¢ dozwolone, na ktérej wskazano rok 2048 jako ostateczny termin likwidacji systemu SHP. Dalej w
tabeli 11 ,Planowanie wdrozenia ETCS i likwidacji kontroli pociggu klasy B” (kolumny J, K) tez pojawia sie data
2048 jako termin ostateczny.

36.

Rozdz. 3.1., str. 26

ogoblna

Brak podrozdziatu 3.1.1 (Wzorzec i strategia aktualizacji pozioméw) przewidzianego w szablonie zawartym w
Rozporzadzeniu 2023/1695. Z punktu widzenia naszej strategii jest to istotny do opisania punkt, ktéry wg
szablonu powinien:

[... w tej sekcji podaje sie informacje i plany dotyczqce technicznej strategii migracji dla wzorcéw ETCS, np. od wzorca
2 do wzorca 3 lub od poziomu 1 do poziomu 2], tym bardziej, ze wcze$niej w opiniowanym projekcie stwierdzono
przejscie na wzorzec 4 juz dla projektow realizowanych w perspektywie finansowej 2021-2027




Szablon zawarty w Rozporzadzeniu 2023/1695 opisuje przyktadowe informacje do zawarcia w czesci Strategia
wprowadzenia GSM-R:

[W tym miejscu nalezy podaé informacje o strategii realizowanej na potrzeby wprowadzenia GSM-R.

37. |Rozdz. 3.2, str. 26, 27 ogolna Na przyktad: Strategia ... wdrozenia komutacji tqczy radiowych lub jedynie komutacji pakietéw ... .]
Takiej informacji - tzn. Czy w komunikacji danych ETCS pozostaje sie przy CS, czy tez przechodzi na (lub
poszerza o) PS, tym bardziej, ze wczesniej w opiniowanym projekcie stwierdzono przejscie na wzorzec 4 juz dla
projektéw realizowanych w perspektywie finansowej 2021-2027
Brzmienie tresci w czesciach Strategia wdrozenia ATO i Planowanie wdrozenia ATO jest jednakowe i jest

38. | Rozdz. 3.3, str. 29 ogdlna nleadekwgtne do s+9w Strategia i PlanOV\{anle. Ba‘rd2|ej oglda.Je ona stan obecny niz st!'ateglg i plany. Jele nie
ma obecnie powoddéw, aby opracowywac strategie wdrazania ATO w Polsce, to raczej nalezatoby podac
powody, dla ktérych ATO nie jest rozpatrywane w opiniowanym planie.

39 | Strona 29 wiersz 15 edycyjna jest btad, prawdopodobnie literowy . Czestotliwos¢ powinna miec zakres: 874,4 - 880,0

40 |Strona 30 pkt. 3.5 ogdlna TSI CCS 2023/1695 nie stanowi juz projektu ale jest obowigzujagcym rozporzadzeniem.
Zawarty w projekcie planu zapis wydaje sie nie oddawac¢ tego, czego oczekuje sie w tym rozdziale. Gtéwnym
celem TSI CCS jest to, aby interoperacyjne pojazdy mogty bez przeszkdd technicznych poruszac sie po catej
interoperacyjnej sieci w Europie. Polska ma wiele miejsc styku z liniami kolejowymi innych panstw Unii
Europejskiej. Szablon zawarty w 2023/1695 oczekuje, ze

. [W tej sekcji nalezy podac szczegétowe informacje dotyczqce planowania na liniach transgranicznych]
41. |Rozdz. 5.1.3 ogdlna

Lepszym wydaje sie by¢ zamieszczenie zapisu takiego jak w rozdz. 5.2.5,
Por. 2023/1695 rozdz. 7.4.4:

Panistwa cztonkowskie konsultujqg sie z sqsiednimi paristwami na potrzeby spdjnego planowania transgranicznych
odcinkéw kolei.




42.

Rozdz. 5.1.4

ogdlna

Obserwujac postep we wdrazaniu ERTMS w Polsce mozna zauwazy¢, ze duze wezty kolejowe s3 jednak
pewnego rodzaju specyficzne dla zabudowy ERTMS, np. stacje Legnica, Opole. Dlaczego nie zapewniono na
nich ciggtosci ERTMS? Czy wynika to jednak z jakiej$ strategii? Stwierdzenie, ze nie okreslono dla weztow
szczegdblnych wymagan nie jest odpowiedzig. Szablon zawarty w 2023/1695 oczekuje, ze

[W tej sekcji nalezy podac szczegétowe informacje dotyczgce planowania weztéw]

Poniewaz wezty kolejowe stanowig przy modernizacji wieksze wyzwanie, niz pozostate czesci sieci, dlatego
oczekiwaniem co do tresci tego rozdziatu moze by¢ opisanie jakie bedzie podejscie do zapewnienia ciggtosci
eksploatacyjnej w trakcie inwestycji, jak planuje sie koordynowac granice ETCS / HOV w stacjach weztowych
(np. czy lokowac je w obrebie wezta, czy na zewnatrz), czy planuje sie w jednym procesie inwestycyjnym
modernizacje warstwy podstawowej i ERTMS, itp.

43.

Rozdz. 5.2.1
irozdz. 3.1., str. 27

ogdlna

Podane plany dot. wdrozen do 2027 r. wydajg sie by¢ nierealistyczne. Czy obecnie nie ma zadnego zagrozenia
tego terminu? Jezeli jest, to warto by byto juz teraz ten termin zaktualizowac.

44,

Rozdz. 5.2.5

ogolna

W tym rozdziale, dotyczacym planowania interoperacyjnego systemu tgcznosci radiowej (u nas GSM-R),
odwotywanie sie do rozdziatu dotyczacego systemu ETCS jest chyba niewtasciwe. Jesli zajrze¢ do
przywotanego rozdziatu 3.1 w czesci Wdrazanie transgraniczne ETCS, to ostatni akapit nakresla sytuacje jedynie
w zakresie ETCS, natomiast nie opisuje jaka jest strategia i prowadzone postepowanie celem wspdlnego
wdrazania sytemu GSM-R, badz by¢ moze styku GSM-R PL z FRMCS w krajach osciennych. Brak w tym
rozdziale informacji o planach jak zapewnione bedzie pokrycie siecig GSM-R odcinkéw transgranicznych, czy
zapewniony bedzie roaming dla potaczen pojazddéw (ich urzadzen ETCS) z RBC w Polsce, podczas gdy beds sie
zblizaty do granicy, czy raczej bedzie zapewniona zaktadka pokryciach sieci polskiej i sgsiedniego zarzadcy, czy
polska sie¢ zapewni dostep w potaczeniach wytacznie CS, ale nie PS, jaki rodzaj komutowania zapewnig sieci
krajow osciennych, jesli bedzie to GSM-R - czy CS czy PS, itp. Cze$¢ z podanych tu przyktadowo kwestii
powinna by¢ moze trafi¢ do opisu strategii wdrazania GSM-R w rozdz. 3.2

45.

Rozdz. 5.4, Rysunek 18

ogdlna

Nie objasniono i nie jest tatwo odgadnac co oznacza natozenie koloréw szarego i niebieskiego - jednoczes$nie
wdrozone i planowane do wdrozenia? Co to oznacza, albo dlaczego w miejsce wdrozonych planuje sie wdrozy¢
nowsze?




46.

Rozdz. 5.4.1

ogoblna

Zgodnie z szablonem zawartym w 2023/1695:

[W tej sekcji nalezy podac szczegétowe informacje dotyczqgce planowania na liniach transgranicznych], a nie
wymagania. Np. lepszym wydaje sie przyktadowo zapis Plany dla czesci dotyczqgcej detekcji pociggéw na liniach
transgranicznych sq zawarte w planach pozostatej czesci sieci, jak przedstawiono w rozdz. 5.4

47.

Rozdz. 5.4.2

ogdlna

Zgodnie z szablonem zawartym w 2023/1695:
[W tej sekcji nalezy podac szczegétowe informacje dotyczgce planowania weztéw], a nie wymagania.

Np. lepszym wydaje sie przyktadowo zapis Plany dla czesci dotyczqcej detekcji pociggéw w weztach kolejowych sq
zawarte w planach catosciowych sieci, jak przedstawiono w rozdz. 5.4

48.

Rozdz. 5.5

ogoblne

W tym rozdziale oczekiwane jest pokazanie planu z pokazaniem dat instalowania urzadzen poktadowych w
pojazdach, nie zas odwotanie do strategii. Przygotowanie planu jest mozliwe po okresleniu strategii osiggniecia
celu - to wydaje sie naturalne, jednak niepokazanie planu wyposazania floty w poszczegdlnych latach moze
by¢ odebrane jako powazna wada opiniowanego projektu planu narodowego. Zgodnie z szablonem zawartym
w 2023/1695:

[W tej sekcji nalezy podac opis planowania i daty instalacji podsystemoéw ,Sterowanie - urzqdzenia poktadowe.]

49.

Rozdz. 6

ogoblne

By¢ moze nastapito niezrozumienie zwrotu Nowe obowigzkowe wymagania. Kluczem do jego zrozumienia moze
by¢ rozdz. 7.2.9 w Rozporzadzeniu 2023/1695:

Wdrozenie przytorowe krajowych lub opcjonalnych funkcji musi by¢ technicznie zgodne i nie moze uniemozliwiaé¢
korzystania z takiej infrastruktury przez pociqg, ktory spetnia jedynie obowigzkowe wymagania dotyczqce systemu
poktadowego klasy A, z wyjgtkiem wymagan dla opcjonalnych funkcji poktadowych okreslonych w pkt 7.2.9.1 i
7.2.9.3. Powiadomienie o wdrozeniu przytorowym jednej z tych funkcji opcjonalnych, ktéra prowadzi do powstania
nowego obowigzkowego wymagania dotyczgcego wyposazenia poktadowego na okreslonych liniach, musi nastgpic
co najmniej 5 lat przed terminem, w ktérym funkcja ta moze stac sie obowigzkowo wymagana w odniesieniu do
wyposazenia poktadowego.

Zatem istotne jest wskazanie czy s3 wymagane jakie$ dodatkowe nowe funkcje urzadzen poktadowych,
okreslone nie w TSI CCS, lecz na poziomie krajowym, albo czy s wymagane od urzadzen poktadowych funkcje
z TSI CCS zaznaczone jako opcjonalne. Jesli ktérakolwiek odpowiedz jest twierdzaca, to nalezy zawrzeé je w
rozdz. 6.

Tre$¢ poprzednich rozdziatéw opiniowanego planu nie wskazywata na potrzebe dodatkowych nowych funkgcji
w urzadzeniach poktadowych, jak réwniez jasno okreslita, ze nie planuje sie korzystania z funkcji ATO. Zatem
tabela 16 mogtaby pozostad pusta.




Strona 38 Tabela 16

ogdlna

tekst : ,Obowigzkowa instalacja urzadzen poktadowych systemu ETCS oraz radiotagcznosci GSM-R przy
naprawach P4 i P5 pojazdéw kolejowych z napedem” . Czy ten punkt nie powinien uwzglednia¢ uwarunkowan
wynikajacych z Dodatek -B Tabela B1.1 rozporzadzenia UE 2023/ 1695 z 10 sierpnia 2023?

50.

Uwaga ogdlna

ogoblne

W opiniowanym dokumencie nie przedstawiono strategii migracji ETCS (rozdz. 3.1) w ujeciu wersji
funkcjonalnej systemu ETCS, tzn. czy przy podnoszeniu wymaganego wzorca specyfikacji do SRS 4.0.0
zamierza sie przejs¢ na wyzsze wersje ETCS, czy tez pozostac nadal przy wersji funkcjonalnej 1.0. Wiaze sie to
scisle z kompatybilnoscia funkcjonalng, ktéra musi by¢ zapewniona w urzadzeniach poktadowych. Jesli pojazdy
Z wyposazeniem w urzadzenia wzorca 2 miatyby korzysta¢ z urzadzen ETCS w infrastrukturze, to musi to by¢
wersja nie wyzsza niz 1.0, ewentualnie 1.1, z ktérych ta druga zapewnia podstawowe funkcje 1.0 oraz daje
pewne dodatkowe funkcje, z ktérych mogtyby korzystaé pojazdy wyposazone w ETCS wzorca wyzszego niz 2.
Przyktadowo, w wersji 1.1 mozna zawrzec¢ zoptymalizowanie parametréw hamowania z uzyciem pakietu 203,
albo zastosowac wersje wyzsza. - por. ERA_ERTMS_040022 ver. 5.0 chpt. 5.2

51.

Uwaga ogdlna

ogoblne

W opiniowanym dokumencie nie przedstawiono strategii w zakresie okreslenia/przyjecia specyfikacji
zewnetrznych interfejséw ETCS, nie definiowanych przez TSI CCS, a ktére bedzie nalezato implementowaé w
urzadzeniach ETCS dla powiazania np. z urzadzeniami warstwy podstawowej, z systemami DSAT, wskaznikami
przytorowymi, itp.

52

Tabela 5 ( zat. Zeszyt T5
detek zainstal)

prosba o weryfikacje nieprawidtowych danych z pozycji 1/dtugosé, oraz poz. 38 i 131/poczatek-koniec.

Adresaci korespondencji : Maciej.Sofinski@mi.gov.pl oraz Joanna.Siwek@mi.gov.pl
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